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LOS “CONTAINERS”

Crisis en los sistemas de transportes nacionales. Debido a su situa-
cién geogrifica en relacién a los mercados mundiales y ademis a la
configuracién del Territorio, a Chile le urge resolver el problema del
transporte (caminero, maritimo, aéreo, y otros derivados, como es el
caso del transporte por oleeducto).

Importancia del Transporte. (a) Representa un papel muy sobre-
saliente en la vida nacional. (L) Gran parte de nuestra poblacién tiene
su fuente de ingresos en los transportes. (c) Es un esencial factor en el
desarrollo econémico, por cuanto todo adelanto en los medios de comu-
nicacién se traduce en un acercamiento de distancias y con ello en una
ampliacidn del mercado de consumo. {d) Considerables caudales pabli-
cos se invierten en él. (e) Los servicios de transporte publico han sido
desplazados lentamente por falta de sincronizacién con el crecimiento
del resto de las actividades nacionales.

¢Cudl es el medio de transporte mds conveniente? Al analizar el
iltimo decenio la evolucién del transporte interno chileno, se observa
que la participacién del transporte caminero es creciente, lo mismo que
el aéreo v el por oleoducto, mientras que el transporte por ferrocarriles
y navios ha perdido importancia. En la actualidad, el transporte por
camién casi duplica el transporte por barco y por ferrocarril. En re-
lacién con grandes cantidades y enormes distancias, como ser el trans-
porte de gas, petréleo, minerales, sal, salitre, maderas, abonos, el trans-
porte por barcos presenta ventajas, tratandose de articulos que no
requieren un transporte rapido y pueden soportar un trato poco cuida-
doso, todo ello dentro de una normal planificacién espacial,

Es asi que después de esta ripida, o mejor dicho, breve visién del
transporte en Chile es necesario proyectarnos hacia el devenir, el futuro,
y una de las revoluciones en materia de transporte son los llamados
“Coontainers” que vienen a ser una de las soluciones en la materia en
cuestion, el transporte.

Los “Containers”. Una breve resefia historica nos indica que en
los comienzos de 1967, fue botado al agua por uno de los tantos astille-
ros existentes en Estados Unidos de Norteamérica un “Containership”
(barco recipiente) de tipo muy especial, estaba destinado a transportar
carga a través del Atlantico, a velocidades comparables a la de los mas
réapidos barcos de pasajeros, En forma coetinea, se anunciaron los planes
para el establecimiento en Staten Island (Estado de New York) de un
puerto de 2226 hectireas para “Containerships”. Se opera asi una au-
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120 REVISTA DE DERECHD

téntica revolucidén en lo concerniente sobre manejo de la carga, ya
que abarca todo tipo de carga, de transportes, provocando con ello un
enorme entusiasmo dadas las perspectivas que nos vislumbra.

Concepto de los “Containers”. Los “Containers” (Recipientes)
son grandes cajas metilicas, dentro de las cuales se pueden acomodar
maltiples unidades de carga para un mismo destinatario. En vez de
embarcar, trasladar, vy desembarcar cada uno de los bultos, se moviliza
de una vez el Recipiente o “Containers” con un esfuerzo simplificado,
rapido y, lo que es mas, baratoe.

Cerradas con llave, acondicionadas para cualquier tipo de carga y
hasta frigorizadas para elementos perecibles, las cajas se movilizan por
medio de grias y son cmbarcadas en camiones, ferrocarriles, en barcos,
todo ello en un rdpide sistema que permite el transporte de puerta a
puerta, con un extraordinario ahorro de los costos de movilizacién, El
sistemna facilita enormemente la comercializacién; en el caso de articu-
los de tienda, por ejemplo, las ropas son colocadas por el fabricante en
los “Containers”, sin embalaje especial, en simples colgadores y llegan
al destinatario planchadas, listas para ser puestas en vitrinas, con sblo
girar la llave del “Container”. Una vez cerrado, el “Container” ofre-
ce el miximo de seguridad contra perdidas, y la llave la remite el
despachador al destinatario de la carga.

Una filosofta prdctica. La teoria del transporte por “Containers”
se basa en el sencillo principio de que al embarcador le conviene mas
“colocar todos los huevos en una sola canasta”. Se efectGa un solo
cargamento voluminoso, colocando varios pequefios bultos en un reci-
piente de metal, que se vuelve a colocar, mejor dicho, utilizar, y que
estd destinado a ser trasladado rapidamente, por medio de grias y ca-
brias mecanizadas, de la planta al camién, del camién al tren, del
tren al barco v del barco a la bodega. El resultado acelera la entrega,
gracias a la eliminacién del sistema, que tiene siglos de antigiiedad, de
manejar a mano los bultos, une a uno, en cada trasbordo desde el
productor hasta el comprador; la carga vy descarga de los nuevos “Con-
tainers” se hacen treinta veces mis rapidamente que en la forma acos-
tumbrada.

Mds rdpido y seguro. Se ha demostrado a través de experimentos
realizados en EE. vu. de N. A. por la Administracion Maritima que el
uso de los “Containers” reduce de 19 a 14 dias el tiempo de traslado
de la carga entre Chicago, en el centro del pais, y Birmingham, en el
corazén de Inglaterra; se logré una reduccién de nueve dias en el trin-

=
sito entre Chicago y Glasgow, en Escocia,

Por citar un ejemplo tomemos el caso de un fabricante de maqui-
nas de coser que pudo transportar casi 680.000 Kg. de sus productos a
ultramar en sélo 58 “Containers” de acero, ya que de hacerlo por me-
dio de cajas de cartén y otra clase de envases individuales habria re-
sultado caro y lento, por cuanto el no haber usado los “Containers” le
habria significado el embarque de mas de 1.145 piezas de carga; el
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LOS “CONTAINERS" 121

nuevo sistema le ahorrd a la compafifa en cuestién mas de 50.000 US$
en diche embarque.

Otras ventajas, ademis de ser un sisterna mis ripido para el trans-
porte de la carga: la mercaderia sellada en “Containers” de acero corre
menos riescos de dafie y de contaminacién. Poco tiempo atras 8
“Containers” cargados de accesorios para automéviles cayeron desde
una plataforma de ferrocarril que corria a 88,5 K.P.H.; los Rempufm
tes resultaron todos ahollados, pero el contenido no sufrié ningtn daifio.
Ademds son a prucha de robos.

El menor rieszo zeneral da origen a que las primas sean mds redu-
cidas para los usuarios en materia de seguro. Una empresa de la costa
occidental norteamericana calenla que anualmente ahorra 1.000 US_$
en sepuros: otra ventaja es el menor costo por metro clbico de capaci-
dad, en comparacién con cualguier bodega comin y corriente; los
“Containers” se convierten en bodegas portitiles al posibilitar el alma-
cenamiento de la carga a la intemperie. Pero los “Containers” llegan
2 ser aleo mas que simples cajas solidas de embalaje; es asi que todo
aquello que gira alrededor, en relacién a los “Containers”, ha deido
sufrir modificaciores. A manera de ejemplo, citaremos el hecho de
una importante cadena de panaderias que recibe toda la harina y azd-
car que necesita, en recipientes de acero o “Containers” que se trans-
portan directamente desde los vazones del ferrocarril hasta el propio
costade de los estangues en que se electiia la mezela; una vez alli,
montados en artefactos reclinables, se convierten en cubos de descarga,
con lo cual queda climinada la necesidad de disponer de cubos inter-
medios de depésito.

Los “Containers” y la historia. En la década de 1920 se aceptaba
la idea del transporte en “Containers” como método tebricamente sen-
sato para el transporte de productos, pero fue en la década de 1950
cuando zlgunas empresas ferroviarias emprendedoras empezaron a
transportar “Containers” en plataformas y embarcadores osados y cono-
cedores de los costos empezaron a transportarlos sobre la cubicrta de
los barcos de carga. Sin embargo, en el comercio transocednico el uso
de los “Containers” fue lento y la razén de ello radicaba en que no ha-
bia normas para las dimensiones de los “Containers” lo cual dificulta-
ba el intercambio de cargas entre diferentes sistemas de transportes e
impedia usar con eficiencia el espacio v el equipo.

La Organizacién Internacional de Normas se puso de acuerdo so-
bre las dimensiones. Esta decision fue tomada en 1963, y es asi que
los “Containers” debian tener 2 40 metros, tanto de ancho como de al-
tura, pero con la posbilidad de tener tres medidas distintas de longi-
tud: 6, 9, 12 metres. Asi comenzd el auge, v el uso del sistema ha
sido el aguijén que ha inducido a companias camioneras y ferroviarias
a modificar la estructura de la manipulacién de la carga. Inclusive
atrajo la atencién de las lineas acreas, pero ninguna industria tiene
mas fe que la industria maritima.

Los astilleros norteamericanos se apresuran en transformar o cons-
truir barcos destinades a transportar carga en los “Containers”. Es asi
el caso de cierta compaiiia que se propone construir seis naves de este
tipo, de gran tamafio, que surcarin las aguas a una velocidad de 27,5
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nudos y cada uno transportard 1.200 recipientes o “Containers”. (Un
director ejecutivo de la misma empresa asepura que en los primercs
afios de la presente década, por lo menos la mitad de la carga nter-
oceanica seri transportada en los “Containers”).

Carga y descarga més ripida significan que los barcos ocuparin
mencs tiempe para regresar. Expertos estiman que los barcos que pa-
san actualmente la mitad del tiempo en los puertos, sin reportar ga-
nancia alguna a sus duefios, pasarin anclados el 2025 del tiempo una
vez transformados en transportes “Containers” o Rﬂcipient&s lo que
permitird asimismo reducir considerablemente el nimero de embarca-
ciones necesarias para prestar servicio a una ruta determinada; todo
ello involucra una nueva inversién en materia de instalaciones portua-
rias adecuadas. Asi el puerto de Nueva York estd gastando casi
200.000.000 US$ en la construccion de terminales. Cada embarcadero
desembarcadero para el transporte de los “Containers” requiere de un
espacio de cuatro Has, para Ja manipulacién de cajas y camiones; los
antigunos y estrechos desembarcaderos estin cediendo paso a espacios
completamente abiertos, en donde se muevan las poderosas grias; inclu-
so en la industria ferroviaria norteamericana estan preparando las grandes
cajas de metal para transporte, las que adquieren dia a dia mais im-
portancia. El trafico de los “Containers” esti creciendo con mis rapi-
dez que todo el trifico ferroviario. En los pasados diez afios aumentd
seis veces; en la década que comienza se espera triplicar su volumen.

Es asi que la presién resultante con dicho crecimiento recae en la
situacion de mejorar el equipo. Aproximadamente mas de 25.000 pla-
taformas prestan servicio actualmente en el transporte de los “*Contai-
ners”, tanto para ferrocarriles como para las lineas maritimas; el trans-
porte por este sistema significa poder usar el equipo con mayor utilidad;
el tiempo de regreso de una plataforma que transporta “Containers” es
tres veces mds ripido que el normal. El avance en el transporte aéreo
de “Containers” se ha visto limitade por la capacidad de carga de las
aeronaves actuales. Sin embargo cabe destacar el hecho de que a prin-
cipios de la década de 1970 ya estin en circulacion diversos tipos de
aeroplanos capaces de transportar cuatro o tal vez cinco “Containers™
a la vez, desde el corazdén de los Estados Unidos a Francfort, Alemania,
pudiendo hacer un viaje de ida y de vuelta, (Caso de los Bnemg-ﬂ'?
transformables segin las necesidades en avién para pasajeros o sola-
mente de carga).

Los medios de transporte perfeccionan dia a dia sus servicios, en
términos de (a) eficiencia, (b) tecnologia, (¢) velocidad G (d) comodi-
dad, Adn mas, relacionado con la capac:dad de energia mstalada el
transporte cunsmuye la infraestructura mas importante del desam::lln;
es una actividad que indefectiblemente fluye sobre todos los demas sec-
tores de la economia, sea como (a) incentivo, (b) [reno, segin sea
el grado de eficiencia. El transporte maritimo, aéreo, ferroviario y Ca-
minero configura en Chile una estructura de primera importancia, que
se aprecia en realidades como nuestros 60.000 Kms. de carreteras,
230,000 wehiculos motorizados, 8.000 Km. de via férrea, 20.000.000
Tons. transportadas anualmente por barcos entre los puertos de la Re-
publica, 100,000 pasajeros movilizados cada afio por via maritima y
20.000.000 por ferrocarril, es asi que una actividad de tanta envergadura
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debe, légicamente, marchar acorde en los factores integrantes. Como
se ve, los “Containers” estin revolucionando en materia de transportes.

Es necesario acotar que el empleo de los “Containers” no posee
la “magia” necesaria para que de la noche al otro dia se ponga término
a los problemas de movilizacién, pero casi todos concluyen que los
“Containers” constituyen uno de los adelantos mas importantes que se
ha logrado en la distribucién de los productos. Alguien con justa razén
ha sefialado que “el uso de los “Containers” constituye el instrumento
de produccién en masa de la industria del transporte”.

Podemos finalizar diciendo que la eficiencia del transporte de car-
gas se ha visto multiplicada a través del empleo de los “Containers”
(recipientes) conjuntamente con el “Piggy-Back” (transporte de trailers
camioneros por ferrocarril), por cuanto estin destinados a acelerar la
construcciéon del futuro de nuestra patria, una vez que éstos se hayan
incorporados a nuestra economia,

Jorge Eduarde Ulloa B.
V Aiio de Derecho
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